
IV. Требования охраны труда при выполнении 
производственных процессов 

28. Выполнение производственных процессов и работ по эксплуатации объектов 
инфраструктуры должно соответствовать требованиям технологической документации и 
(или) проектов производства работ. Требования безопасности труда должны быть 
отражены в соответствующей технологической документации на производственные 
процессы и проектах производства работ. 

29. Порядок организации прохода к месту работы и обратно группы работников на 
перегоне должен устанавливаться локальным нормативным актом работодателя. 

30. При следовании к месту работы и обратно проход по территории железнодорожной 
станции должен осуществляться только по маршрутам служебных и технологических 
проходов. 

31. Порядок организации выполнения работ на искусственных сооружениях, а также 
порядок прохода по железнодорожным мостам, тоннелям и другим искусственным 
сооружениям устанавливается руководителем подразделения работодателя (далее - 
подразделение), обслуживающего искусственное сооружение. 

32. Работодатель должен организовать доставку работников к месту проведения работ и 
обратно при расстоянии свыше 3 км от места сбора работников до места производства 
работ. Порядок доставки к месту производства работ и обратно с использованием 
транспортных средств, оборудованных для перевозки людей, должен быть установлен 
локальным нормативным актом работодателя. 

33. Для обеспечения безопасности труда работников ограждение места выполнения работ 
на железнодорожных станциях и перегонах должно осуществляться владельцем 
инфраструктуры в случаях, предусмотренных Правилами технической эксплуатации 
железных дорог Российской Федерации <3>. 

-------------------- 

<3> Приказ Минтранса России от 21 декабря 2010 г. N 286 "Об утверждении Правил 
технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации" (зарегистрирован 
Минюстом России 28 января 2011 г., регистрационный N 19627), с изменениями, 
внесенными приказами Минтранса России от 12 августа 2011 г. N 210 (зарегистрирован 
Минюстом России 8 сентября 2011 г., регистрационный N 21758), от 4 июня 2012 г. N 162 
(зарегистрирован Минюстом России 28 июня 2012 г., регистрационный N 24735), от 13 
июня 2012 г. N 164 (зарегистрирован Минюстом России 18 июня 2012 г., 
регистрационный N 24613), от 30 марта 2015 г. N 57 (зарегистрирован Минюстом России 
23 апреля 2015 г., регистрационный N 37020), от 9 ноября 2015 г. N 330 (зарегистрирован 
Минюстом России 4 декабря 2015 г., регистрационный N 39978), от 25 декабря 2015 г. N 
382 (зарегистрирован Минюстом России 31 декабря 2015 г., регистрационный N 40409), от 
3 июня 2016 г. N 145 (зарегистрирован Минюстом России 29 июня 2016 г., 
регистрационный N 42676), от 1 сентября 2016 г. N 257 (зарегистрирован Минюстом 
России 3 ноября 2016 г., регистрационный N 44248), от 30 января 2018 г. N 36 
(зарегистрирован Минюстом России 11 апреля 2018 г., регистрационный N 50716), от 9 
февраля 2018 г. N 54 (зарегистрирован Минюстом России 3 мая 2018 г., регистрационный 
N 50958), от 5 октября 2018 г. N 349 (зарегистрирован Минюстом России 6 декабря 2018 г. 
N 52897) и от 25 декабря 2018 г. N 472 (зарегистрирован Минюстом России 12 июля 2019 
г. N 55235) (далее - Правила технической эксплуатации железных дорог Российской 
Федерации). 

 



34. При производстве маневровой работы, закреплении составов, роспуске (сортировке) 
вагонов должна обеспечиваться безопасность работников, осуществляющих 
обслуживание и эксплуатацию объектов инфраструктуры в соответствии с Правилами 
технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации, технологическим 
процессом работы железнодорожной станции, иным технологическим процессом, 
техническо-распорядительным актом железнодорожной станции, инструкцией по 
производству маневровой работы, утвержденной соответствующим подразделением 
работодателя. 

35. При передвижении по железнодорожному пути к месту работ съемных подвижных 
единиц (съемные дрезины, ремонтные вышки, путеизмерительные, дефектоскопные 
тележки, тележки для транспортирования инструмента и материалов), руководитель 
соответствующего подразделения должен выделить необходимое количество работников 
для ограждения и своевременного снятия с пути съемных подвижных единиц до 
проследования поезда. 

36. Для предупреждения работников о приближении поездов при организации 
производства работ на железнодорожных путях, не требующих ограждения сигналами 
остановки, в местах с плохой видимостью (кривые участки железнодорожного пути 
малого радиуса, глубокие выемки, лесистая местность, наличие строений), слышимостью 
(использование электрического, пневматического и другого механизированного 
инструмента, сварка, наплавка, резка рельсов, подбивка шпал, места с неустойчивой 
радиосвязью) и сложными условиями выполнения работ (в темное время суток, при 
неблагоприятных метеорологических явлениях) работодатель должен обеспечить наличие 
специальных работников и/или работников, выполняющих их функции, при ограждении 
места производства работ на железнодорожных путях, в установленном им количестве, 
прошедших профессиональное обучение и проверку знаний соответствующих 
документов. Специальные работники должны иметь носимые радиостанции и сигнальные 
принадлежности. Места производства работ на железнодорожном пути должны 
ограждаться в соответствии с требованиями Правил технической эксплуатации железных 
дорог Российской Федерации. При невозможности обеспечения специального работника 
соответствующей радиостанцией осуществляется расстановка дополнительных 
специальных работников и/или работников, выполняющих их функции, при ограждении 
места производства работ на железнодорожных путях, находящихся в зоне видимости 
друг друга. 

37. Перечень мест с плохой видимостью и сложными условиями выполнения работ 
должен разрабатываться владельцем инфраструктуры, а дополнительные меры 
безопасности при производстве работ в указанных местах должны устанавливаться 
работодателем. 

38. При получении информации или сигнала о приближении железнодорожного 
подвижного состава руководитель работ, старший группы должен оповестить и 
обеспечить вывод работников, оказавшихся на пути следования поезда, с путей на 
обочину земляного полотна на безопасное расстояние (на мостах - в убежища, в тоннелях 
- в ниши, камеры (при их наличии). 

39. Безопасное расстояние для размещения работников, а также применяемых ими средств 
малой механизации, материалов, инструментов и приспособлений на обочине от крайнего 
рельса пути, по которому должен проследовать поезд, устанавливается локальным 
нормативным актом работодателя в зависимости от скорости движения поезда, но не 
менее 2,5 м. 

40. Для обеспечения безопасности производства работ на железнодорожных путях, 
железнодорожных станциях должно быть организовано оповещение (информирование) 



работников, выполняющих работы по эксплуатации объектов инфраструктуры, о 
предстоящих маневрах, роспуске состава с сортировочной горки, приеме, отправлении и 
прохождении поездов. Порядок оповещения устанавливается владельцем 
инфраструктуры. 

41. Работники, находящиеся в тоннеле и на предпортальном участке, должны 
своевременно оповещаться о приближении поезда. 

Порядок оповещения о приближении поезда работников, находящихся в тоннеле и на 
предпортальном участке, устанавливается работодателем. 

При работах в тоннелях длиной более 100 м для получения извещения об отправлении 
поездов руководитель работ должен быть обеспечен радиосвязью или телефонной связью 
с ближайшими станциями или поездным диспетчером, актуальным расписанием 
движения поездов по этому участку. 

Ремонтно-путевые работы в тоннелях должны производиться с учетом Правил 
безопасности при строительстве подземных сооружений <4>. 

-------------------- 

<4> Постановление Федерального горного и промышленного надзора России от 2 ноября 
2001 г. N 49 "Об утверждении Правил безопасности при строительстве подземных 
сооружений" (не нуждается в регистрации Минюстом России, письмо Минюста России от 
24 декабря 2001 г. N 07/12467-ЮД). 

 
42. Работы с использованием ручного и механизированного инструмента, механизмов и 
приспособлений должны выполняться с учетом специальных требований безопасности, 
устанавливаемых руководствами (инструкциями) по эксплуатации, и (или) локальными 
нормативными актами работодателя. 

43. Работодатель должен организовать изучение работниками требований безопасной 
эксплуатации используемого технологического оборудования, средств малой механизации 
и инструмента. 

44. Технологическое оборудование, ручной и механизированный инструмент, 
электрооборудование, механизмы, приспособления необходимо содержать в исправном 
состоянии. 

45. Сварочные агрегаты, наплавочные станции, передвижные электростанции, другое 
вспомогательное оборудование и материалы на железнодорожных путях перегонов и 
станций должны устанавливаться и закрепляться за пределами установленного габарита 
приближения строений. 

46. На электрифицированных железнодорожных путях до снятия напряжения и 
заземления проводов контактной сети и связанных с ними устройств запрещается 
подниматься на крыши грузовых и пассажирских вагонов, на площадки и котлы цистерн, 
на груженые полувагоны и платформы. 

47. Все вновь принятые работники, впервые выполняющие работы по эксплуатации 
объектов инфраструктуры в зимнее время года, должны быть обучены особенностям 
работы в зимних условиях и на период такого обучения распорядительным документом 
руководителя подразделения закреплены за опытным работником (наставником). 

48. Текущее содержание железнодорожного пути, искусственных сооружений, 
техническое обслуживание и ремонт контактной сети, устройств сигнализации, 
централизации и блокировки, железнодорожной электросвязи, связанные с выходом на 



железнодорожные пути, с приостановкой или возможной приостановкой 
работоспособности оборудования и устройств, должны быть согласованы с дежурным по 
станции, а на участках, оборудованных диспетчерской централизацией, - с поездным 
диспетчером, и проводиться в специальные окна с закрытием движения поездов, в 
технологические окна или без прекращения движения поездов. 

Указанные работы должны проводиться в соответствии с требованиями Правил 
технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации: 

1) в пределах железнодорожной станции с предварительной записью в журнале осмотра 
путей и устройств о необходимости предупреждения работников о приближении 
подвижного состава в порядке, установленном владельцем инфраструктуры; 

2) при производстве работ на перегоне с выдачей предупреждений машинистам. 

Указанные работы на железнодорожных путях должны выполняться не менее чем двумя 
работниками. 

О начале и об окончании выполнения работ необходимо сообщить дежурному по станции 
(поездному диспетчеру). 

49. Работы на железнодорожных путях при техническом обслуживании и ремонте 
железнодорожного пути, искусственных сооружений, контактной сети, устройств 
сигнализации, централизации и блокировки, железнодорожной электросвязи должны 
выполняться не менее чем двумя работниками. Об окончании выполнения работ 
необходимо сообщить дежурному по станции (поездному диспетчеру). 

50. Допускается с учетом местных условий железнодорожного транспорта выполнение 
отдельных видов работ на железнодорожных путях одним работником в соответствии с 
перечнем работ на железнодорожных путях, выполняемых одним работником, 
утвержденным работодателем, и технологической документацией, устанавливающей 
требования безопасного производства работ. 

51. Руководители работ в подразделениях, эксплуатирующих объекты инфраструктуры, 
определяются и назначаются работодателем (руководителем соответствующего 
подразделения) из числа лиц, прошедших подготовку и проверку знаний Правил 
технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации, правил по охране 
труда в зависимости от вида выполняемых работ, технологической документации, 
должностных инструкций, проектов производства работ, локальных нормативных актов. 

52. При выполнении производственных процессов по эксплуатации объектов 
инфраструктуры должны соблюдаться требования нормативных правовых актов, 
содержащих государственные нормативные требования охраны труда. 

Инфраструктура, подсистемы инфраструктуры и элементы составных частей подсистем 
инфраструктуры железнодорожного транспорта должны соответствовать требованиям 
Технических регламентов Таможенного союза "О безопасности высокоскоростного 
железнодорожного транспорта", "О безопасности инфраструктуры железнодорожного 
транспорта" <5>. 

-------------------- 

<5> Технические регламенты Таможенного союза "О безопасности высокоскоростного 
железнодорожного транспорта" (ТР ТС 002/2011) и "О безопасности инфраструктуры 
железнодорожного транспорта" (ТР ТС 003/2011), утвержденные решением Комиссии 
Таможенного союза от 15 июля 2011 г. N 710 (официальный сайт Комиссии Таможенного 
союза http://www.tsouz.ru/, 2 августа 2011 г.) с изменениями, внесенными решением 
Таможенного союза от 9 декабря 2011 г. N 859 (официальный сайт Комиссии 



Таможенного союза http://www.tsouz.ru, 12 декабря 2011 г.) и решениями Коллегии 
Евразийской экономической комиссии от 2 декабря 2013 г. N 285 (официальный сайт 
Евразийской экономической комиссии http://www.eurasiancommission.org, 7 декабря 2013 
г.), от 3 февраля 2015 г. N 11 (официальный сайт Евразийского экономического союза 
http://eaeunion.org/, 4 февраля 2015 г.), от 7 июня 2016 г. N 62 (официальный сайт 
Евразийского экономического союза http://eaeunion.org/, 8 июня 2016 г.), от 14 июня 2016 
г. N 75 (официальный сайт Евразийского экономического союза http://eaeunion.org/, 20 
июня 2016 г.), от 14 марта 2017 г. N 29 (официальный сайт Евразийского экономического 
союза http://eaeunion.org/, 15 марта 2017 г.), от 7 февраля 2018 г. N 23 (официальный сайт 
Евразийского экономического союза http://eaeunion.org/, 12 февраля 2018 г.) и от 7 
февраля 2018 г. N 24 (официальный сайт Евразийского экономического союза 
http://eaeunion.org/, 12 февраля 2018 г.). 

 


